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MANUAL DE USO

1.- CONTENIDO EN EL KIT DE PHIVEHICLE

El KIT de PhiVehicle contiene una combinacion de elementos para conseguir la
mdxima fiabilidad en las evaluaciones:

Un terminal  especifico
rugerizado y especialmente
dedicado para la aplicacion
PhiVehicle, con su cargador.

Un conector OBD con cable
para optimizar la fransmision
de datos entre el vehiculo y
el dispositivo.

Un soporte para la sujecion del Dispositivo en el vehiculo.

Y un dispositivo adicional para vehiculos en los que sea preciso por baja
velocidad de transmision de datos-GPS de precision con su HUB para
conectar a Dispositivo y OBD.
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2.- CONEXION WIFI

El dispositivo Phivehicle solo tiene operativo el boton de encendido y apagado a la
derecha de la pantalla. Para encender el terminal, mantener pulsado este botdn
durante 3 sg. Una vez el terminal esté encendido, se puede apagar y encender la
pantalla con una pulsacion corta de este boton lateral.

Cuando arrancamos el terminal, siempre vamos a necesitar una red WIFI, por temas
de seguridad, para validar si hay nuevas actualizaciones o para subir las evaluaciones
a la plataforma web de informes y por ello serd lo primero que tengamos que hacer
al iniciar, conectarnos a una red WIFI.

Se recomienda conectarse a la WIFI de un mévil
por facilidad de uso. 7% (@

Cuando estemos conectados aparecerd en verde
el icono de wifi que estd arriba a la derecha.

3.- ALTA VEHICULO

Si deseamos hacer la evaluacion de un nuevo vehiculo, lo primero serd darlo de alta y
para ello se hard en el apartado de “Vehiculos” del mend, seguiremos los siguientes
pasos:

1. Pulsaremos el botén de “NUEVO VEHICULO”, iniciando el proceso de alfa.
2. Seleccionaremos el tipo (carroceria) de vehiculo, accediendo posteriormente a
un formulario de alta.

3. En este formulario escogeremos el vehiculo en varios pasos hasta llegar
finalmente al nivel de acabado.

Ademds de seleccionar el vehiculo en cuestion deberemos infroducir lo masa a

bordo (Kg. total de personas a bordo y equipaje aproximadamente), el nivel del
depdsito de combustible, los accesorios de importancia si es que los fiene y las
dimensiones de los neumdticos. Todo ello con el fin de que la precision de los
resultados sea siempre la mdxima posible.
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Nuevo vehiculo

[ techa sclar
] vecho sclar panorimice

[ Gancta remaique

[ Equipo de sonkds con woefer o sutweocber
[ Asieneos reguisbies eléetrices

ACEPTAR CAMCELAR

Nota: La base de datos debe disponer de todo s

el catdlogo de vehiculos del mercado, pero si al S
seleccionar el vehiculo no aparece, debemos il
seleccionar un vehiculo de caracteristicas lo mds Golf Voriant 2.0 TDI BMT (150hp - 110K)
parecidas posible. Posteriormente  podremos O reprogramado

comprobar y cambiar si es necesario estos e

valores al editar el mismo (incluida lo masa
del vehiculo como vemos a continuacion).

Masa a bordo

Nivel de
acabado

Una vez hemos creado el vehiculo, podremos [ =
editarlo para comprobar que todos los valores son J **

Longitud
los adecuados.
ChHindrada 3
= PhiVehicle Potencia 110
Tipo de motor diesel
5008 ﬁ
|:| Caja de cambias  Automatico (D.E)
Minivan m ﬁ
1f - - Pl b
0
9 Pm ﬁ E] ACEPTAR CANCELAR
Farnily hatchback
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La masa del vehiculo es un aspecto primordial para obtener una elevada precision
en los resultados, debemos comprobar que utilizamos el valor correcto. Tenemos 3
maneras de hacerlo:

’ Masa en orden de marcha (Kg): Es el Masa vehiculo
valor del upariudo Gdela fi(h(l 1écnicu, y Seleccione el origen de la masa
es el método que se utiliza por defecto. Por © Masa en orden de marcha
lo tanto, si el valor que aparece en la Gmiee

. O Personalizado
pantalla es diferente del que aparece en la
ficha técnica del vehiculo, deberemos f1454 kg

corregirlo y poner este Gltimo. Es importante
tener claro que debe ser el apartado G de la
ficha técnica, pues es diferente de la tara del ACEPTAR CANCELAR
vehiculo.

Apartado G de la ficha técnica

Tara (Kg): En los vehiculos anteriores a 2012 es probable que sigan
disponiendo de la ficha técnica antigua (carton verde). En ella aparece un campo
especifico como “tara” del vehiculo. Seleccionaremos esta opcion si disponemos
de este valor, aunque es preferible el método anterior.

Personalizado (Kg): Si sabemos exactamente la masa total de la prueba
(tara del vehiculo mds masa a bordo en Kg) utilizaremos esta opcion. Existen
bdsculas publicas en casi todos los municipios asi como en las estaciones ITV a
un precio bastante econdmico. También existen numerosas bdsculas portdfiles
para coches. Poder disponer de este valor medido directamente es una buena
forma de asegurarnos la mejor precision.
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4.- CONEXION DEL TERMINAL AL VEHiCULO

Con la pantalla encendida y sin cable alguno
enchufado, conecta primero el cable OBD al
dispositivo con el cable simple (solo el cable rojo
del OBD estard conectado). Después conecta el
conector OBD al vehiculo, suelen estar debajo del
volante, en una fapa enfre conductor y pasajero o
en la guantera del pasajero (puedes ubicar el
conector OBD del vehiculo en Google o Youtube).

Una vez enchufado el cable OBD al conector del
vehiculo arranca el vehiculo y pulsa el boton de
conexion en la herramienta, ubicado arriba a lo PHIVEHICLE
derecha de la pantalla “Captura de datos”, el icono
se pondrd en naranja cuando se esté
intentando conectar y pasard a verde cuando
lo transferencia  de informacién  se  esté
produciendo. Para desconectarlo bastard con que
pulsemos de nuevo en ese icono.

FALLO EN LA CONEXION:

Si adn reiniciando el dispositivo y comprobando que todas las conexiones en
dispositivo y vehiculo estdn bien realizadas no conseguimos que el icono se ponga en
verde, contactar con el teléfono de atencién técnica al final de este manual.

NOTA: debido a que la normativa OBD tiene una antigiiedad limitada, puede ser que
vehiculos anteriores al ano 2000-2001 no disponga del protocolo de comunicacion
adecuado.

Una vez el icono de conexion se ponga en verde con el mofor arrancado, aceleraremos
ligeramente manteniendo las RPM por encima de 1200 durante 3-5 seg. y vemos si
nos sale algin mensaie:
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* Solo aparece mensaje recordatorio de los aspectos fundamentales. Podemos
enfonces iniciar las evaluaciones.

* Aparece el mensagje “La velocidad de transferencia de datos no es
optima”. El vehiculo dispone de CAN BUS (bus de comunicacion de alta
velocidad) pero por razones diversas el dispositivo detecta que en algunos
momentos esta velocidad no es suficiente y por ello es conveniente (no necesario)
anadir el GPS de precision tal y como se describe en el siguiente apartado.

* Aparece el mensaje “Vehiculo sin BUS-CAN. Necesario utilizar GPS
externo”. Este mensaje se produce cuando el vehiculo no dispone de CAN BUS
(normalmente anteriores a 2007). Si esto sucede serd necesario aiiadir el GPS
de precision para asegurar la precision de la siguiente manera:

Es importante que se realice el
proceso como se indica a continuacion
para que se fenga lectura tanto de OBD como
de GPS de precision.

1. Desconecta primero la conexion OBD al
vehiculo y desconecta el cable Unico del
dispositivo Phivehicle.

2. Conecta el cable USB del OBD y del
GPS de precision al concentrador USB
proporcionado.

3. Posteriormente enchufa el
concentrador HUB USB al dispositivo
Phivehicle y pulsa de nuevo para conexion al
OBD. Procura que el GPS de precision tenga
buena visibilidad de cielo colocdndolo lo mds
adelante posible en el salpicadero (También es
incluso posible colocarlo en el exterior si fuese
necesario. Si se pone en el exterior, se sujeta
mediante imdn propio a la chapa del vehiculo y
el cable deberd pasarse por la goma de la
puerta, nunca por la ventanilla, que debe estar
bien cerrada como veremos posteriormente).
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Al tener este dispositivo adicional conectado debe
aparecer un cuarfo circulo en la ventana del
terminal, que se pondrd en verde al disponer de una
cobertura de buena precision. Cuando el GPS de ® e
precision estd conectado el circulo correspondiente a —

la calibracion se pondrd en verde por defecto, pues ya no es necesario este punto.

5.- FASE INICIAL EN MOVIMIENTO. Circulos en verde.

Debemos posicionarnos en el apartado de “Captura de dates” del mend. En esta
pantalla podremos corroborar el vehiculo seleccionado, masa a bordo y nivel de
depdsito que tenemos para mayor seguridad.

Para realizar la evaluacion de Plena Carga es conveniente que todos los circulos se
pongan en verde:

e Distancia minima: para que se ponga en verde este punto deberemos haber
recorrido desde parado al menos unos 300 metros. Si nos paramos o bajamos la
velocidad por debajo de 10 km /h se volverd a poner en gris.

e Calibrado: Se realiza una sola vez para cada vehiculo. Normalmente suele
necesitar alrededor de 30 segundos manteniendo una velocidad constante en
recta por encima de 70 km/h.

e Temperatura motor: la temperatura del liquido refrigerante ha de estar por
encima de un valor minimo para una realizacién adecuada de la prueba.

e PRECISION GPS (solo si se ha solicitado): para que el circulo se mantenga
verde ha de tener buena cobertura de cielo (apartado anterior) y mo pasar bajo
construcciones en la evaluacion de plena carga (siguiente apartado).

© TEMPERATURA MOTOR

© DisTANCIA MINIMA

CALIERADO

Si finalmente no conseguimos que alguno o

GV R R VRS VIR @ DISTANCIA MINIMA
tendremos la opcion de realizar una “plena
carga manual” (ver apartado siguiente). En
SR R AN @ TEMPERATURA MOTOR

@ CALIBRADO

evaluacion independientemente de como estén
los circulos, siempre como segunda opcion. En todo caso, si no conseguimos que alguno
de los circulos se ponga en verde podremos llamar al teléfono de atencidn técnica.
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6.- EVALUACION DE PLENA CARGA. La “lanzada” del vehiculo.

6. 1.- Ejecucion.
Para realizar la evaluacion de Plena Carga, con todos los circulos en verde, ventanillas
cerradas y flujo de aire de habitdculo desconectado. Aceleramos a tope en
una marcha infermedia (3° 0 4° normalmente) en vias amplias, rectas, seguras
y buen asfalto desde unas bajas RPM, sin cambiar de marcha hasta elevadas RPM
(aconsejamos sobre 4000 en diésel y 6000 en gasolina):

a) Cuando la herramienta detecta que estamos acelerando
a tope, aparecerd un mensaje de “PLENA CARGA” en
color azul. Es imporfante saber que en vehiculos
automdticos no debemos hacer click en el fondo PHIVEHICLE
del acelerador para que no reduzca de marcha.

Nota: Si al acelerar a tope no aparece mensaje alguno de
plena cargn, o este es infermitente, en el siguiente @  TEMPERATURA MOTOR
apartado “plena carga manual”, se muestra Mo @ orsrancia s
solucionarlo. @ ciLERAO

Nota: si estamos utilizando el GPS de precisién por
habérnoslo solicitado al conectar, no debemos pasar
por debajo de construcciones (puentes...) dl
acelerar a fondo para que el sistema dé correcta la
evaluacion.

HLENA CARGA MANUAL

b) Con el acelerador a fondo y el mensaje de
“PLENA CARGA” en color azul, cuando
lleguemos a las RPM que queramos alcanzar
(4000 en diésel y 6000 en gasolina),
levantaremos totalmente el pie del
acelerador y el sistema cogerd ese momento automdticamente como el final de la
evaluacion, y aparecerd el mensaje “Procesando. Haga rodadura”.

Procesando. Haga

rodadura

Nota: No es necesario que la carretera sea llana en la evaluacion. La herramienta
detecta la pendiente de la carretera, pero si es conveniente que dicha pendiente
no cambie bruscamente (pasar de subida a bajada por ejemplo).
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¢) Inmediatamente después de levantar el pie del acelerador descrito en el apartado
anterior, debemos realizar la “RODADURA” dejando el vehiculo en rodadura libre
(punto muerto o “NEUTRAL”) durante unos segundos, sin acelerar ni frenar. Con
ello el sistema podrd calcular las fuerzas de resistencia al avance del vehiculo
experimentalmente para una mejor precision.

Cuando estemos en esta situacion, se mostrard el icono correspondiente de rodadura
en naranja. Cuando la herramienta considera que dicho proceso de evaluacion de
rodadura se ha completado (unos 7 segundos), el color pasard a verde y entonces
podremos meter de nuevo una marcha para continuar circulando normalmente hasta
que el sistema resuelva la evaluacion:

PLENA CARGA MANLIAL RC K PLENA CARGA MANLIAL

Procesando. Haga Procesando. Siga
rodadura circulando

e Si tanto la plena carga como la rodadura se
validan correctamente un icono como el que
sigue, con dos check verdes se mostrard en la
parte baja de la pantalla.

Finalizada CON rodadura

® Si la plena carga no se valida aparecerd un Gnico o _
aspa rojo junto a la causa de la no validacién. Precisin Pendiente
® Si la plena carga se ha validado pero no
ocurre lo mismo con la rodadura, entonces
aparecerd un icono como el que sigue junto a la
causa de no validacion de la rodadura.

Trayectoria Curva
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En este Gltimo caso, al igual que si no hacemos rodadura después de la prueba de
plena carga, el sistema calcula las resistencias al avance de manera tedrica por
caracteristicas del vehiculo y se mostrard igualmente el resultado en las evaluaciones,
pero es preferible para una buena precision que se tenga rodadura validada.

6.2.- Utilizacion del boton de “plena carga manval”.

En vehiculos que por diversos motivos no

" ” =  PhiVehicle 70% A
nos marque la “plena carga” en azul de
manera automdtica al pisar a fondo el
acelerador, o bien lo haga de forma @
infermitente, existe la posibilidad “plena
PHIVEHICLE

carga - manual”. Pulsando el botén
“plena carga manual” en lo pantalla | [RCETE

de captura de datos, somos nosotros al |
pulsarlo justo antes de pisar el |EZEELEEERETE
acelerador a fondo los que le
indicamos el comienzo de la evaluacion. © TEMPERATURA MOTOR
© DISTANCIA MINIMA
En este caso, el sistema se mantendrd en | @ cavigrano

situacion de Plena Carga hasta que
levantemos el pie del acelerador y
se produvzca caida de RPM o Qo ouamin
disminucion de velocidad (momento e
que se defectard automdticamente como
el final de la evaluacion). Por lo tanto, solo
es necesario pulsar este boton para indicar
el inicio de la misma.
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6.3.- Recomendaciones importantes para realizar
ADECUADAMENTE la prueba de plena carga.

e Comprobar la “masa de vehiculo” en la edicién con el valor que aparece en la
ficha técnica al iniciar la conexién al vehiculo (apartado 3 de este manual).

e Acelerar a fondo (plena carga) en vias amplias y seguras, con ventanillas, puertas y
techo solar bien cerrado.

* Deberemos tratar de evitar curvas excesivas y cambios bruscos en la
pendiente. El sistema tiene capacidad de detectar la pendiente y por ello es por
ejemplo preferible hacer las pruebas en subida para vehiculos potentes, pero si la
pendiente cambia bruscamente (pasamos por ejemplo de subida a bajada en la
prueba) no se dardn las condiciones idoneas para la precision adecuada. En todo caso
el sistema es experto y por si solo es capaz de validar las situaciones que son dptimas
para los resultados.

e Cuantos menos vehiculos se encuentren circulundo alrededor dl
realizar la prueba (especialmente vehiculos pesados) mejor precision y posibilidades
de validacién tendremos. Ademds, esta situacion siempre es preferible por temas de
seguridad.

® La evaluacion debe realizarse en una sola marcha. Habitualmente en 3° o 4°
marcha. Comenzando sobre 50 - 60km,/h y finalizando sobre los 120 Km/h.

e Se recomienda ejecutar la prueba acelerando desde bajas RPM para que el
turbo, si dispone de él, trabaje al mdximo desde el principio y hasta altas RPM
(4000 en diésel y 6000-6500 en gasolina) para obtener la curva completa
del motor.

¢ Si dispones de un vehiculo automatico selecciona el modo manual si
es que lo tiene para mantener la marcha escogida para la evaluacion. Al acelerar al
madximo, hazlo pero sin llegar a presionar el llamado “Kickdown” que se encuentra
como un “click” adicional al pisar el acelerador a tope. Si presionas ese “click”, el
vehiculo reducird de marcha automdticamente y estropeard la medicion.

® Si fu vehiculo automadtico no dispone de modo manual, intenta ser cuidadoso al
acelerar a tope para que no reduzca de marcha (normalmente esto se consigue si
no bajas bruscamente el acelerador a tope sino que lo haces progresivamente).
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7.- CONFIGURACION

En el apartado “configuracion” del mend podremos seleccionar las siguientes dos
opciones.

7.1.- Modo Llano.

El modo llano solo se ha de establecer cuando la evaluacion de Plena Carga y la
rodadura posterior se vayan a realizar en una carretera que sepamos
claramente de antemano que es llana. En esta situacion iremos a la
“configuracion” y activaremos el “Modo llano” . Es importante tener en cuenta que
en este modo el sistema no evaléa pendiente, por lo fanto, no considera subida
ni bajoda alguna ni en la plena carga ni en la rodadura posterior y dard imprecisiones
si la carretera no es realmente llana como se supone (este es uno de los grandes
problemas de dispositivos de la competencia). Utilizaremos esta opcion en:

e \lghiculos descapotados (es la Gnica manera de evaluarlos correctamente).

* Si en un vehiculo nos sale habitualmente al realizar las evaluaciones normales el

mensaje “precision pendiente” bien en la plena carga o en la rodadura.

7.2.- MODO 0BD-2 DESCONECTADO.

Para vehiculos antfiguos que no haya posibilidad de conectarse mediante 0BD-2, o
bien para vehiculos en que la conexion no se pueda llevar a cabo por razones diversas
(tenga estropeado el propio conector por ejemplo), se ha implementado una manera
de poder evaluar la potencia del vehiculo utilizando exclusivamente el GPS externo.

Para ello tan solo debemos seleccionar el “MODO OBD-2 OFFLINE” en el meni de
configuracion y realizar la evaluacion tal y como se ha descrito cuando tenemos
conexion, sabiendo que debemos utilizar el boton de “plena carga manuval” para
indicar el comienzo de la evaluacion tal y como se describe en el apartado
correspondiente. El estado de “rodadura” que se describe en el apartado anterior
enfrard automdticamente unos 3 seg. después de finalizar la plena carga, por lo que
debemos acordarnos de poner el neutral en ese momento hasta que el cartel naranija
de “rodadura” pase a verde.
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Debemos notar que de esta manera es posible que la precision sea ligeramente
inferior a la obtenida cuando tenemos conexidn, y por supuesto no estardn disponibles
informaciones del rendimiento de motor (par, eficiencia) asi como de pardmetros
técnicos (aire entrada colector, etc). Pero al menos serd una buena forma de obtener
la curva de potencia (en el eje horizontal se muestra la velocidad ya que no se
dispondrd de las RPM ldgicamente) para estos casos.

7.3.- SELECTOR PROTOCOLO DE CONEXION.

En los vehiculos englobados en normativa OBD-Il en que el modo “automdtico” de
conexién no consiga conectarse, tenemos la opcion de conectarnos manualmente
seleccionando alguno de los protocolos existentes directamente. Esto puede ocurrir en
modelos sin BUS-CAN (anteriores a 2007) que ufilizan protocolos KWP fast o KWP
slow principalmente. Para ello simplemente seleccionamos el protocolo de conexion e
infentamos conectarnos de la manera que se ha explicado anteriormente. Por defecto
el sistema siempre intentard conectarse en modo “Automdtico”, en el que es el propio
dispositivo el que detecta el protocolo existente.

8.- EVALUACIONES

|
Una vez que hemos generado las evaluaciones en el apartado de “CAPTURA DE DATOS”
del menu, podremos ir a consultarlas en el apartado “EVALUACIONES” del mend.

Nos aparecerd el listado de las evaluaciones de plena carga del vehiculo seleccionado,
mostrando la siguiente informacion:

e En primer lugar la fecha de realizacion.

® Después puede aparecer una pequeia
reda en azul [@), que nos indica que lo e e L
evaluacion se ha realizado con rodadura [z oerc L)
(cdlculo real de las resistencias). Si no WM. .. oo ] ®
aparece la prueba se ha realizado con la |~ e I

resistencia tedrica. Eiemplo de dos evaluaciones de plena carga.
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e Un resumen de evaluacion de la potencia y eficiencia del motor.

e Un indicador de si la prueba se ha subido al servidor. La herramienta de forma
automdtica sube estas evaluaciones al estar conectado a WIFI. Si ya estd subido el
icono se pone en verde

Si profundizamos en una evaluacién, accederemos a un pequefio informe de
resultados obtenidos y esperados de dicha evaluacion. Asi mismo, en esta pantalla
podremos acceder a todas las grdficas de rendimiento (potencia, par, eficiencia), y de
pardmetros técnicos fundamentales (aire, combustible, lambda, presion de admision),
para su posterior andlisis o comparacion. Todas las evaluaciones que realicemos
podremos subirlas a la plataforma web para su mejor andlisis y comparativa.

= Phivehicle

Vehiculo, golfl 342 (kin/h)1 000ORPM
Masa o bordo 1 14°C 930 hPa

Fetesca [V 1
5 Mejorable B Sobresalients B Defickere B Obterido

Potencia normalizada mediante normativa EWG 80/1269.

Potencia en CV del motor en funcidn de las RPM. EI
rendimiento esperado debe estar en la zona media entre
las lineas verde (sobresaliente) y amarilla (mejorabl

comparar el liado obtenido con otras
evaluaciones asi como con el premedio almacenado
de los motores exactamente iguales y los de la misma
potencia.
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Vehiculo: default
Nivel depositn: 50%
Masa a barda; 200kg
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